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Vorbemerkung

Der Inhalt dieser Richtlinie ist entstanden unter Be-
achtung der Vorgaben und Empfehlungen der Richt-
linie VDI 1000.

Alle Rechte, insbesondere die des Nachdrucks, der
Fotokopie, der elektronischen Verwendung und der
Ubersetzung, jeweils auszugsweise oder vollstindig,
sind vorbehalten.

Die Nutzung dieser VDI-Richtlinie ist unter Wahrung
des Urheberrechts und unter Beachtung der Lizenz-
bedingungen (www.vdi.de/richtlinien), die in den
VDI-Merkblittern geregelt sind, moglich.

Allen, die ehrenamtlich an der Erarbeitung dieser
VDI-Richtlinie mitgewirkt haben, sei gedankt.

Eine Liste der aktuell verfiigbaren Blitter dieser
Richtlinienreihe ist im Internet abrufbar unter
www.vdi.de/3783.

Einleitung

Eine Immissionsprognose stellt ein Berechnungsver-
fahren zur Ermittlung der Luftschadstoff-Konzentra-
tion dar. Fiir eine Prognose der Immissionen miissen
in der Regel Ausbreitungsrechnungen durchgefiihrt
werden. Im Bereich des verkehrsbezogenen Immissi-
onsschutzes werden fiir die zu betrachtenden Schad-
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Preliminary note

The content of this standard has been developed in
strict accordance with the requirements and recom-
mendations of the standard VDI 1000.

All rights are reserved, including those of reprinting,
reproduction (photocopying, micro copying), storage
in data processing systems and translation, either of
the full text or of extracts.

The use of this standard without infringement of copy-
right is permitted subject to the licensing conditions
specified in the VDI Notices (www.vdi.de/richtlinien).

We wish to express our gratitude to all honorary con-
tributors to this standard.

A catalogue of all available parts of this series of
standards can be accessed on the internet at
www.vdi.de/3783.

Introduction

An air pollution forecast is a computational method
for calculating air pollutant concentrations. Nor-
mally, it is necessary to perform dispersion calcula-
tions in order to forecast air pollution. In the field of
traffic-related ambient air pollution safety, EU Direc-
tive 2008/50/EC establishes the relevant limits and
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stoffe die entsprechenden Grenz- und Zielwerte, die
Bedingungen an den Mess- und/oder Rechenort so-
wie die zeitliche Reprisentativitidt in der EU-Richt-
linie 2008/50/EG festgelegt. Die Uberfiihrung in
deutsches Recht erfolgte im BImSchG und in der
39. BImSchV.

Die EU-Richtlinie 2008/50/EG enthilt Vorgaben zur
zuldssigen Unsicherheit von Modellergebnissen. Die
vorliegende VDI-Richtlinie stellt Kriterien zur Quali-
titssicherung in der Immissionsprognose auf und gibt
Hinweise fiir die Durchfiihrung und die Darstellung
von Ausbreitungsrechnungen im Zusammenhang mit
der Berechnung verkehrsbezogener Schadstoffim-
missionen.

Je nach Komplexitit des Anwendungsfalls und den
rdaumlichen oder zeitlichen Bedingungen, die an die
Beurteilungsgrolen oder Immissionswerte gestellt
werden, ergeben sich unterschiedlich detaillierte An-
forderungen an die Vorgehensweise zur Erstellung ei-
ner Immissionsprognose. Ein besonderes Augenmerk
wird auf die Vollstindigkeit, Nachvollziehbarkeit
und Plausibilitidt der Dokumentation, z.B. im Rah-
men eines Gutachtens, gelegt. Diese Richtlinie ist so-
mit ein Hilfsmittel sowohl fiir die Erstellung einer
Immissionsprognose als auch fiir die Priifung einer
Immissionsprognose durch Dritte.

Im Hauptteil der Richtlinie werden Anforderungen
zur Beschreibung der Immissionssituation, zur Fest-
legung von Modellparametern fiir die Ausbreitungs-
rechnung und zur Darstellung der Ergebnisse aufge-
fiihrt und erléutert.

Anhang A enthilt eine Priifliste, in der die Vollstén-
digkeit, Nachvollziehbarkeit und Plausibilitit dieser
Anforderungen in Bezug auf eine konkrete Immissi-
onsprognose vermerkt werden kann.

In Anhang B wird eine Datenschnittstelle beschrie-
ben, die zur Dokumentation der bei der Ausbrei-
tungsrechnung verwendeten Eingangsdaten sowie
der Zwischen- und Endergebnisse in elektronischer
Form dient.

Qualitatskriterien, die die Modelle selbst — unabhin-
gig von ihrem fachgerechten Einsatz — erfiillen miis-
sen, werden hier nicht beschrieben. Hierzu sei unter
anderem auf die Richtlinien VDI 3783 Blatt 9 und
Blatt 10 sowie VDI 3945 Blatt 3 verwiesen. Des
Weiteren wird in der Richtlinie VDI 3782 Blatt 7 die
Modellierung der Kfz-Emissionen beschrieben. Fiir
Modelle, die nicht in den genannten VDI-Richtlinien
aufgefiihrt sind, werden in dieser Richtlinie Min-
destanforderungen aufgefiihrt.
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targets, the conditions governing the measurement
and/or computation site and temporal representative-
ness for the pollutants of interest. These were imple-
mented in German law in the Federal Immission Con-
trol Act (BImSchG) and in the 39" Ordinance on
BImSchG implementation (39. BImSchV).

EU Directive 2008/50/EC contains standards on the
permissible errors in modelling results. This VDI
standard draws up criteria for quality assurance in air
pollution forecasts and offers advice on performing
and displaying dispersion calculations in the context
of computing traffic-related pollutant concentrations.

Depending on the complexity of each application and
on the spatial or temporal conditions governing the
assessed variables or limit values, different detailed
requirements are created in terms of the procedure
followed for producing an air pollution forecast. Spe-
cial attention is paid to the completeness, comprehen-
sibility, and plausibility of the documentation, e.g. in
the context of an expert report. This standard, there-
fore, is an aid both for preparing an air pollution fore-
cast and for third-party auditing of one.

The main part of the standard lists and explains the
requirements for describing the air pollution situa-
tion, for establishing modelling parameters for dis-
persion calculations and for displaying the results.

Annex A contains a checklist in which the complete-
ness, comprehensibility and plausibility of these re-
quirements in respect of a concrete air pollution fore-
cast can be noted.

Annex B describes a data interface serving to docu-
ment in electronic form the input data used in the dis-
persion calculations and the interim and final results.

Quality criteria which the models themselves, regard-
less of their proper deployment, have to fulfil are not
described here. We refer inter alia to standards
VDI 3783 Part 9 and Part 10 and VDI 3945 Part 3. In
addition, standard VDI 3782 Part 7 describes the
modelling of vehicle emissions. This standard lists
minimum requirements for models not covered in the
aforementioned VDI Standards.
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1 Anwendungsbereich

Die Richtlinie ist fiir die Durchfiihrung und Priifung
von Ausbreitungsrechnungen im Rahmen einer Im-
missionsprognose von Kfz-bedingten Emissionen
anzuwenden. Sie soll auch die Priifung von Gutach-
ten durch Verwaltungen erleichtern.

Der Anwendungsbereich der Richtlinie reicht, je
nach Detaillierungsgrad der Aufgabenstellung, von
der Untersuchung der immissionsrelevanten Auswir-
kung einzelner StraBenabschnitte bis zur Untersu-
chung komplexer Stralennetze in Ballungsraumen.

Bei der Erstellung und Priifung von Studien und Gut-
achten dient die Richtlinie als unterstiitzendes Hilfs-
mittel. Die Anwendung der Richtlinie ist ein wichti-
ger Beitrag fiir die Einhaltung der in der EU-Richt-
linie 2008/50/EG enthaltenen Datenqualitiitsziele.
Sie ersetzt jedoch nicht den Sachverstand, der fiir die
Durchfiihrung oder Priifung einer Immissionsprog-
nose erforderlich ist. Der einfache Bezug in einem
Gutachten auf die vorliegende Richtlinie reicht nicht
als Nachweis, dass die im Gutachten verwendeten
Verfahren und getroffenen Annahmen zu plausiblen
Ergebnissen in der Immissionsprognose fiihren.

In einer Immissionsprognose wird unterschieden
zwischen der verkehrsbedingten Zusatzbelastung in
dem zu untersuchenden StraB3enabschnitt oder -netz
und der Gesamtbelastung, gebildet aus der Summe
von Vorbelastung und Zusatzbelastung — bei inerten
Gasen ohne chemische Umwandlung. In dieser
Richtlinie wird in erster Linie die durch eine Immis-
sionsprognose ermittelte Zusatzbelastung durch den
Kfz-Verkehr betrachtet. Es werden jedoch Angaben
zur Ermittlung der Gesamtbelastung gemacht.

Die Auswahl der geeigneten Modelle entsprechend
der Aufgabenstellung ist Bestandteil des hier abge-
bildeten Priifverfahrens. Die Verfahrensweise der
RLuS 012 [1] wird hier nicht direkt angesprochen.
Die Priifliste dieser Richtlinie kann jedoch, soweit
sinnvoll, fiir die Anwendung der RLuS 2012 verwen-
det werden.

Die Richtlinie beinhaltet nicht das Verfahren zur Er-
mittlung der Kfz-Emissionen (siehe Richtlinie
VDI 3782 Blatt 7) und ebenso keine Verfahren zur
Validierung der verwendeten Modelle (siehe z.B.
Richtlinie VDI 3783 Blatt 9 oder Blatt 10).

Prinzipiell kénnen mit dieser Richtlinie auch Immis-
sionsbelastungen durch Offroadfahrzeuge und durch
Baumaschinen auf befestigten und unbefestigten We-
gen bestimmt werden. Die Emissionsfaktoren fiir die
Beschreibung dieser Situationen miissen gegebenen-
falls der Richtlinie VDI 3790 Blatt 3 entnommen
werden. Im Fall von Genehmigungsverfahren kann
die Immissionsprognose nach TA Luft entsprechend

Alle Rechte vorbehalten © Verein Deutscher Ingenieure e.V., Disseldorf 2013

1 Scope

This standard should be used for performing and
checking dispersion calculations in the context of an
air pollution forecast of vehicle-generated emissions.
It should also facilitate the examination of expert re-
ports by governmental agencies.

Depending on the particular task’s level of detail, the
standard’s scope extends from examination of the rel-
evant air pollution effects of single road sections to
that of complex road networks in agglomerations.

In the preparation and examination of studies and ex-
pert reports, the standard serves as a supporting aid.
Use of the standard makes an important contribution
to compliance with the data quality objectives in EU
Directive 2008/50/EC. It does not, however, replace
the expertise needed for carrying out or examining an
air pollution forecast. A simple reference in an expert
report to this standard is not sufficient to demonstrate
that the methods and assumptions relied upon in the
report lead to plausible results in the air pollution
forecast.

Air pollution forecasts distinguish between the traf-
fic-generated additional pollution in the road section
or network being investigated and the total pollution,
consisting of the sum of the initial pollution and the
additional pollution (for inert gases, without chemi-
cal conversion). This standard discusses first and
foremost the additional pollution arising from vehic-
ular traffic and computed by means of an air pollution
forecast, but details are provided for determining the
total pollution.

The choice of models appropriate to the specific task
at hand is an integral part of the investigation method
described here. The approach pursued by RLuS 2012
[1] is not addressed here directly. The checklist in-
cluded in this standard, however, can be used where
sensible for implementing RLuS 2012.

This standard does not include the method for com-
puting vehicle emissions (see standard VDI 3782
Part 7), nor methods for validating the models used
(see e.g. standard VDI 3783 Part 9 or Part 10).

In principle, this standard can also be used to deter-
mine ambient air pollution due to off-road vehicles
and to construction vehicles on surfaced and unsur-
faced roads. The emission factors for the description
of these situations may need to be looked up in stand-
ard VDI 3790 Part 3. In the event of licensing proce-
dures, the air pollution forecast can be carried out
pursuant to the Technical Instructions on Air Quality
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der Richtlinie VDI 3783 Blatt 13 durchgefiihrt wer-
den.

Bei bestimmten Aufgabenstellungen kann es notwen-
dig sein, die Deposition der Schadstoffe zu beriick-
sichtigen. Beispielsweise sind fiir Flora- und Fauna-
Habitate (FFH) die sogenannten ,,Critical Loads*
(kritische Eintragsraten) von Stickstoffeintrigen fiir
stickstoffempfindliche Biotope zu ermitteln. Man un-
terscheidet zwischen trockener und nasser Deposi-
tion. Die nasse Deposition von verkehrsbedingten
Schadstoffen ist im Jahresmittel in den meisten Fal-
len deutlich geringer als die trockene Deposition. Die
Parametrisierung der Deposition wird in der Richtli-
nie VDI 3782 Blatt 5 behandelt.
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Control (TA Luft) in accordance with standard
VDI 3783 Part 13.

For certain tasks, it may be necessary to consider the
deposition of pollutants. For example, for flora and
fauna habitats (FFH) the “critical loads” of nitrogen
inputs have to be determined for nitrogen-sensitive
biotopes. A distinction is made between dry and wet
deposition. In most cases, the annual mean of wet
deposition of traffic-generated pollutants is signifi-
cantly lower than dry deposition. Parameterisation of
the deposition is covered in standard VDI 3782
Part 5.
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